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OPIS KONSTRUKCII

Wyciggarka do holowania lotni i paralotni, ktorej zostate$ uzytkownikiem powstata na podstawie naszych prawie
dziesiecioletnich do$wiadczen w wykonywaniu lotdw holowanych na réznego typu wyciggarkach. Poszczegdine
podzespoty wyciagarki dobrane zostaty tak, by sprosta¢ intensywnej eksploatacji w ciezkich warunkach
atmosferycznych, jakie z reguty panujg na lotniskach (wysokie temperatury, zapylenie, itp.). Wytrzymatos¢
wykorzystanych w urzadzeniu komponentéw zostata odpowiednio przewymiarowana tak, by wyciggarka mogta stuzy¢
Ci przez wiele lat, minimalizujac mozliwos$¢ wystapienia ewentualnych awarii i przestojéw.
Wyciagarka sktada sie z nastepujacych elementdow:

e sitownik pneumatyczny;

e przewdd;

e odpowiednio wyskalowany manometr;
Cato$¢ zalana jest specjalnym olejem do uktadéw pneumatycznych i odpowiednio uszczelniona. Podczas holu sity,
jakie dziatajqg na paralotnie powodujg wysuwanie ttoczyska sitownika, a co za tym idzie wzrost ci$nienia oleju w
uktadzie. Zmiany ciSnienia przenoszone sg na wskazania manometru. Odpowiednio wyskalowany manometr
informuje wyciggarkowego, z jakg aktualnie sitg holowana jest paralotnia.

INSTALACJA WYCIAGARKI

Od strony ttoka sitownik zakonczony jest uchem ze sworzniem, do ktérego nalezy zamontowac tasme lub line o
odpowiedniej wytrzymatosci. Tasma powinna by$ na tyle dtuga, zeby podczas holu na duzych katach sitownik nie
uszkadzat karoserii samochodu holujacego.

Ttoczysko sitownika zakonczone jest koncéwka ze sworzniem, do ktdérej podtaczamy wyczep awaryjny, a nastepnie
line do holowania.

Manometr przystosowany jest do dowolnego montazu. W stopce manometru znajdujg sie dwa otwory montazowe,
do ktérych mozna przykreci¢é magnes lub innego rodzaju uchwyt. Manometr nalezy umiescic w miejscu dobrze
widocznym z pozycji kierowcy — wyciggarkowego. Przy podtaczaniu manometru nalezy zwrdéci¢ uwage, by przewdd
faczacy nie zatamywat sie, nie byt przygnieciony (np. drzwiami) oraz zeby nie byt narazony na przetarcie.

HOoL

Po podiaczeniu wyciagarki, podczepieniu pilota i przeprowadzeniu obowigzkowych procedur startowych nalezy
wykona¢ nacigg wstepny, ktérego celem jest zniwelowanie tuku, jaki mogt powstac przy rozwijaniu liny oraz w celu
ufatwienia pilotowi startu.

UWAGA!!! Nalezy unikac zbyt duzego naciggu wstepnego gdyz moze to spowodowac zbyt gwattowny, a przy tym
trudny do skorygowania w razie btedow start. Podczas naciggu wstepnego wskazéwka manometru powinna
znajdowac sie w polu ,NACIAG WSTEPNY” ewentualnie moze wej$¢ na poczatek pola w kolorze zielonym. Daje to
wartosc sity do 50 kg.

Po prawidlowym starcie potwierdzonym przez kierownika lotdw komenda ,pilot w powietrzu — mozna holowac
wyciggarkowy operuje samochodem holujacym tak, by wskazéwka stopniowo weszta na pole ,HOLOWANIE” i zakres
sit 80 do 90 kg. Utrzymanie sit w tym zakresie jest optymalne i bezpieczne dla pilotéw o masie startowej od 70 do
130 kg. Przy pilotach o innych masach sita powinna by¢ odpowiednio mniejsza lub wieksza.

Pole czerwone ,TANDEM” zarezerwowane jest dla paralotni dwuosobowych badz pilotéw o naprawde duzej masie
startowej.

UWAGA!!! Zbyt czeste holowanie przy zakresach sit powyzej 120 kg (2/3 czerwonego pola) prowadzi do szybszego
zuzycia uszczelnien sitownika i manometru.

”
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KONSERWACJA WYCIAGARKI

Wyciggarka naszej produkcji jest wiasciwie urzadzeniem bezobstugowym. W razie ewentualnego rozszczelnienia
uktadu (np. uszkodzenie uszczelek) wadliwe elementy nalezy wymieni¢, uktad catkowicie oprdzni¢ z oleju i na nowo
wypetni¢ olejem dostarczonym wraz z wyciggarka. Zaleca sie stosowanie oleju SHELL TORCULA 32 badz
odpowiednika innych firm o podobnych wiasciwosciach. Przy napetnianiu olejem nalezy zwrdci¢ szczegdlng uwage na
usuniecie z ukladu pecherzykdw powietrza oraz nie dopuszczenie do zanieczyszczenia uktadu pytem, piachem itp.

Czynnosci kontrolne:
Przed kazdym holem:
e sprawdzi¢ uktad pod katem ewentualnych wyciekéw (sitownik, potaczenia gwintowane, przewdd —
przetarcia);
e  ciggnac za line sprawdzi¢ czy wskazéwka wychyla sie, a sitownik przy tym nie wysuwa sie za duzo. Przy
sile 50 kg ttoczysko powinno wysuna¢ sie do okoto 1 do 1,5 cm. Zbyt duzy skok sitownika $wiadczy o
zapowietrzeniu uktadu;
e sprawdzi¢ tasme mocujacy sitownik z autem oraz wyczep awaryjny pod katem ewentualnych przetar¢;
Co 3 miesigce lub, co okoto 100 holi:
e  przetestowac wskazania manometru wyciggarki na dynamometrze,
Co 2 lata lub, co 1000 holi:
e wymienic olej w uktadzie;
e wymieni¢ uszczelnienia sitownika;

PODSUMOWANIE

Niniejsza instrukcja nie jest podrecznikiem do nauki holowania lotni lub paralotni. Celem instrukcji jest zwrdcenie
uwagi na czynnosci obstugowe majace na celu poprawienie bezpieczenstwa holi oraz przedtuzenie zywotnosci
wyciagarki.

Hole powinny by¢ przeprowadzane zgodnie z obowigzujacymi w Polsce przepisami, a obstuga holi powinna mie¢ duze
doswiadczenie poparte odpowiednimi uprawnieniami.

Kazdy hol, podczas ktdrego wyciggarkowy ma watpliwosci, co do prawidtowosci dziatania urzadzenia powinien by¢
natychmiastowo przerwany, wyciggarka powinna by¢ doktadnie przejrzana, a ewentualne usterki niezwtocznie
usuniete.

Niedopuszczalne jest wykonywanie holi z wykorzystaniem wyciagarki, w ktdrej wystepuja wycieki oleju,
zapowietrzenie ukfadu lub zatarcie sitownika (np. poprzez wykrzywienie ttoczyska).

Klub Paralotniowy MEKASTO nie ponosi zadnej odpowiedzialno$ci za zdarzenia mogace nastapic¢ podczas uzytkowania
wyciggarki.
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